Piiloha 1 Posouzeni kiiZovatky silnic I1.ti'.¢.344 a II tf.¢.345 v Chotébori.

Uvod:

Néavrh nové kiizovatky nebo rekonstrukce stavajici kiizovatky se fidi zakonem o pozemnich
komunikacich ¢.13/Sb1997 §10 odd.5. ktery je rozveden ve vyhlasce ¢.104 /Sb 1997,v ¢asti treti § 11
a 12 ve kterych se stanovuje Ze podkladem pro navrh stavby ktizovatek je -
zavazna CSN 73 6102 — Projektovani kiiZovatek na silni¢nich komunikacich — biezen 1995,

V norm& CSN 73 6102 v oddilu 1. je uvedeno , Ze tato norma spolu s CSN 73 6101 a CSN 736110
plati pro projektovani novostaveb a rekonstrukci kiizovatek na dalnicich,silnicich a mistnich
komunikacich.Na vyse uvedené CSN navazuji Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci VL3-
Kfizovatky,které vydalo Ministerstvo dopravy CR v roce 1995 a doplnéni VL3 vydalo v roce 2000.
Vzorové listy VL3-Kiizovatky graficky rozpracovavaji jednotliva ustanoveni CSN 736102 do
konstruk¢nich detaild a zasad.

Rozsah posuzovani:

V oddilech 3.-7.normy CSN 73 6102 jsou uvedeny zasady navrhu kiizovatky.Z uvedenych
zasad vzhledem k tomu, Ze jde o ndvrh rekonstrukce stavajici ktizovatky v budoucnu zna¢né zatizené
prijezdem néakladnich automobilu z primyslové oblasti ve sméru na Havlicktiv Brod ( hlavni trasa ve
sméru na krajské mésto Jihlavu a dalnici D1) je nutno splnit vSechny hlavni navrhové prvky a
ustanoveni CSN 73 6102 a to:

1. Uhel kiizeni — Ghel napojeni ¢1.3.8
Konstrukce vétvi pro odboceni vlevo a vpravo ¢1.6.6
Rozhledova pole ¢1.6.8
Vedeni jizdnich pruhti ¢1.6.9
Kapacita ktizovatky ¢1.7
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Vysledek posouzeni:

Posuzovana kitizovatka (souCasné ve vystavbeé) je jednoduchd uroviiova stykova kiizovatka

usmérnénd délici ¢arou s uréenim prednosti v jizdé na dvoupruhovych komunikacich — silnicich

11/345 a 11/344 v prljezdnim useku zastavéné ¢asti mésta Chotebote s navrhovou rychlost S0km/h.

1. Uhel kiizeni-napojeni dle &lanku 3.8.1 je stanoven v rozsahu 75° —105°.Uhel napojeni u
navrzené kiizovatky je 68° - poZadavek neni splnén.Vzhledem umisténi kiizovatky ve
stavajici zastavbé bude obtizné tento pozadavek splnit,proto je nutno vénovat zvySenou
pozornost splnéni dal$ich ustanoveni normy tak,aby byla zajiSténa ptehlednost,jednoznacna
srozumitelnost a maximalné bezpecny a plynuly prijjezd kiizovatkou.

2. Odbocujici jizdni pruhy ve smérovych obloucich kifizovatky nejsou rozsifeny dle tab. 4
normy CSN 73 6102.Pravy odbocujici jizdni pruh ve sméru H.Brod-Zdirec a levy odbolujici
jizdni pruh ve sméru Zdirec-H.Brod o R=15m musi byt rozsifen z 3.00m na 5.80m (to je o
2.80m). Pravy odbocujici jizdni pruh ve sméru G.Jenikov-H.Brod a levy odbocujici jizdni
pruh ve sméru H.Brod — G.Jenikov o R=25m musi byt rozsiten z 3.00 na 4.55m (to je o
1.55m). Ptipojeni jizdnich pruhii bez ptredepsaného rozsifeni na odbocujici oblouky znacné
omezi bezpecnost a plynulost prijezdu. Kfizovatka se stane nebezpecnou hlavné pii prijezdu
a potkavani vozidel velkych rozméru délky 16,50m-22.00m.(vyhl.¢.341/Sb §16. odd.1.c 4.-
6.,7.-9. a 13-16.) a to hlavné€ v zimnich mésicich z vyssi vrstvou sné¢hu.

Tento zisadni nedostatek musi byt odstranén aby se kiiZovatka stala bezpec¢nou a

prijezd kiiZovatkou byl pi‘ehledny a plynuly.

Rozhledova pole pro navrhovou rychlost 50km/h dle ¢1.6.8.3 a ¢1.6.8.4 jsou dodrZena.

4. Geometrie vedeni vnitiniho hran odbocujicich jizdnich pruhd neni navrZena ani provedena
dle ¢1.6.9 a je zavadou v plynulém a bezpetném projizdéni kiizovatkou.PFi prestavbé
kiiZovatky je nutno geometrii vnitinich hran opravit dle CSN 73 6102 ¢1.6.9.2 piiloha B.

5. Kapacitu kfizovatky je nutno posoudit ve stfetnych bodech,ve kterych dochézi ptetinani, nebo
spojeni a odpojeni jizdnich pruhi — levé odboceni z hlavniho sméru,levé odboceni z vedlejsiho
sméru,pravé odboceni z hlavniho sméru a pravé odboceni z vedlejsiho sméru.Dopravni
zatizeni jednotlivych stfetnych bodi je nutno zpracovat dle tab.11 , ¢1.7.1.8 a posoudit dle
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¢l.7.1.9 tab.14 na dopravni intenzitu v dob€ uvedeni do provozu rok 2005 a vyhledovou
intenzitu na konci Zivotnosti rekonstruované kfizovatky to je rok 2025.Pro vySe popsané
posouzeni kapacity je nutno mit kvalifikované provedené smérové scitani jednotlivych
proudi.Bézné je mozno ziskat na pfislusnych uradech nebo spravach jen vysledky profilového
s¢itani pro rok 2000 ( usek ¢.5-2962 11/345 ze sméru od G.Jenikova ma zatizeni 7854
voz/24h,isek &.5-1901 11/345 ze sméru od Zdirce ma zatizeni 7184 voz/24h a Gsek &.5-2961
11/344 ve sméru na H.Brod ma zatizeni 2981 voz/24h) a to je nedostate¢né pro vyse popsané
posouzeni.Ve spolupraci s Reditelstvim silnic a dalnic Praha oddé&lenim zpracovavajici
vysledky scitani by zfejmé bylo mozno predbézn€ stanovit zatizeni jednotlivych pifimych a
odbocujicich proudii pro pfedbézné posouzeni.Zavazné posouzeni je nutno stanovit na zaklade
ptimého smérového scitani az po zprovoznéni rekonstruované kiizovatky a to i na vyhledovou
intenzitu ,kterd bude zahrnovat také predpokladanou nakladni dopravu z budované primyslové
z0ny.

Zavér a doporuceni.

Norma CSN 73 6102 pro navrhovani novostaveb a rekonstrukci kiizovatek je zavazna a

vSechny zmény oproti ustanovenim této normy piipadné nesplnéni prislusnych ustanoveni je nutno
odsouhlasit s garantem normy to je Ministerstvem dopravy CR.

Vzhledem k zna¢né dutlezitosti a rozhodujicimu vlivu kiizovatky na budouci meziméstskou a

intravilanovou dopravou v Chotébofi doporucuji zadat posouzeni navrzené a budované ktizovatky
silnic 11/344 a 11/345 odborné firm¢ nebo piislusnému odbornému ustavu napiiklad:

Stavebni fakulta CVUT v PRAZE Katedra silni¢nich staveb Thakurova 7 166 29 PRAHA 6.
ROADCONSULT Trévn,iékova ’1767/11 155 00 PRAHA 5
CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU LiSeniska 33a 636 00 BRNO

V Chotéboti 10.fijna 2005. Ing Jaroslav Kolmas

autorizovany inzenyr pro dopravni stavby
¢islo autorizace: 0700257
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